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(S) Zur Montage in einem Kraftstoffbehalter vorgesehene Fordereinrichtung 
® Bei einer Fordereinrichtung mit efnem an einer Wand 

(6) eines Schwalltopfes (2) befestigten Fullstandssensor 

(3) hat der Fullstandssensor (3) einen in unterschiedlichen 

Ausrichtungen an einer vorgesehenen Position der Wand 

(6) montierbarenTrager (7). Durch die Ausrichtung veran- 

dert sich die Hohe einer Lagerung (10) fur einen von ei- 
nem Schwimmer (11 ) auslenkbaren Hebelarm (12). Die er- 

findungsgemafce Fordereinrichtung ist damit fur den Ein- 

satz in unterschiedlich aufgebauten Kraftstoffbehaltern 

(1) geeignet und gestaltet sich besonders kostengunstig. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine zur Montage in einem Kraft- 
stoffbehalter vorgesehene Fordereinrichtung mit einem 
Schwalltopf zum Sammeln von Kraftstoff, mit einer Forder- 5 
einheit zum Fordern von Kraftstoff aus dem Schwaiitopf, 
mit einem Fullstandssensor, mit einem einen Schwimmer 
tragenden Hebelarm mit einer auf einem Trager des Fuil- 
standssensors angeordneten Lagerung fur den Hebelarm, 
wobei der Trager an einem Gehause der Fordereinheit oder 10 
dem Schwaiitopf befestigt ist. 

Solche Fordereinrichtungen werden in Kraftstoffbehal- 
tern heutiger Kraftfahrzeuge haufig eingesetzt und sind aus 
der Praxis bekannt. Hierbei stutzt sich die Fordereinheit im 
eingebauten Zustand am Boden des Kraftstoffbehalters ab 15 
und ist als bauliche Einheit mit dem Schwaiitopf gestaltet. 
Der Schwaiitopf hat eine Fuhrung mit mehreren in unter- 
schiedlicher Hohe angeordneten Offnungen. Der Trager ist 
in der Fuhrung angeordnet und hat einen Zapfen zur Verra- 
sterung mit einer der Offnungen. Hierdurch laBt sich der 20 
Trager in unterschiedlichen Hohen mit dem Schwaiitopf 
verbinden und ermoglicht daher den Einsatz von standardi- 
sierten Bauteilen der Fordereinrichtung in unterschiedlich 
aufgebauten Kraftstoffbehaltern, die unterschiedliche 
Schwenkbereiche des Schwimmers benotigen. Die 25 
Schwenkbereiche des Schwimmers sind abhangig von der 
Hohe des Kraftstoffbehalters und der vorgesehenen Einbau- 
Lage des Schwalltopfes oder der Fordereinheit in dem Kraft- 
stoffbehalter. 

Nachteilig bei der bekannten Fordereinrichtung ist, daB 30 
der Schwaiitopf im Bereich der Fuhrung doppeiwandig ge- 
staltet ist und daB die Offnungen quer zur langsten Erstrek- 
kung der Fuhrung angeordnet sind. Hierdurch ist der 
Schwaiitopf sehr kostenintensiv zu fertigen. Weiterhin er- 
fordert der Schwaiitopf einen hohen und damit kosteninten- 35 
siven Materialeinsatz, da sich die Fuhrung iiber einen die 
Lange des Tragers weit ubersteigenden Bereich an dem 
Schwaiitopf erstrecken muB. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die Forderein- 
richtung der eingangs genannten Art so weiterzubilden, daB 40 
sie fur den Einsatz in verschiedenen Kraftstoffbehaltern ge- 
eignet und besonders kostengunstig herstelibar ist. 

Dieses Problem wird erfindungsgernaB dadurch gelost, 
daB der Trager in zumindest zwei unterschiedlichen Aus- 
richtungen an einer vorgesehenen Position der Forderein- 45 
heit, dem Schwaiitopf oder einer anderen im Kraftstoffbe- 
halter befindlichen Einrichtung montierbar ist. 

Durch diese Gestaltung laBt sich die Ausrichtung des an 
dem Trager montierten Hebelarms und damit der Position 
des Schwimmers durch eine entsprechende Ausrichtung des 50 
Tragers variieren. Die erfindungsgemaBe Fordereinrichtung 
eignet sich daher fur den Einsatz in unterschiedlich aufge- 
bauten Kraftstoffbehaltern. Fur eine der Ausrichtungen 
uberflussige Bauteile oder sehr lange und damit kosteninten- 
sive Fiihrungen werden dank der Erfindung vermieden. Die 55 
erfindungsgemaBe Fordereinrichtung hat ausschlieBlich in 
jeder Ausrichtung benotigte Bauteile und laBt sich daher be- 
sonders kostengunstig fertigen. Weiterhin benotigt die erfin- 
dungsgemaBe Fordereinrichtung nur sehr wenig Bauraum, 
da sich die Position der Befestigung des Tragers an der For- 60 
dereinheit oder dem Schwaiitopf unabhangig von dem 
Kraftstoffbehalter festlegen laBt. 

Bei einer Erfassung der Stellung des Hebelarms mittels 
eines als Potentiometer ausgebildeten Positionssensors laBt 
sich eine Korrosion einer auf dem Trager angeordneten Wi- 65 
derstands-Schleifbahn gemaB einer vorteilhaften Weiterbil- 
dung der Erfindung einfach vermeiden, wenn der Trager an 
der Innenseite des Schwalltopfes angeordnet ist. Durch 
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diese Gestaltung laBt sich sicherstellen, daB die Wider- 
stands-Schleifbahn jederzeit mit Kraftstoff bedeckt ist. Der 
Fullstandssensor arbeitet hierdurch zudem mit einer hohen 
Genauigkeit. Die Stellung des Hebelarms kann selbstver- 
standlich auch iiber einen magnetisch passiven Positions- 
sensor erfaBt werden, bei dem ein auf dem Trager angeord- 
netes magnetisches Netzwerk die Stellung eines an dem He- 
belarm angeordneten Magneten erfaBt und in elektrische Si- 
gnale umwandelt. 

Der Schwaiitopf oder die Fordereinheit lassen sich gemaB 
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung be- 
sonders kostengunstig als zylindrische Bauteile gestalten, 
wenn der Trager vertikale Leisten zur Verbindung mit dem 
Schwaiitopf oder der Fordereinheit hat. 

Die erfindungsgemaBe Fordereinrichtung gestaltet sich 
konstruktiv besonders einfach, wenn der Trager ein erstes, 
an dem Schwaiitopf oder der Fordereinheit befestigtes Tra- 
gerteil und ein zweites, die Lagerung des Hebelarms aufwei- 
sendes Tragerteil aufweist und wenn die Tragerteile form- 
schliissig miteinander verbunden sind. Hierdurch konnen 
die Tragerteile zudem besonders einfach aufgebaut sein. 

Das erste Tragerteil konnte beispielsweise in unterschied- 
lichen Ausrichtungen an dem Schwaiitopf oder der Forder- 
einheit befestigt sein. Zur weiteren Vereinfachung des Auf- 
baus der erfindungsgemaBen Fordereinheit tragt es jedoch 
bei, wenn das zweite Tragerteil in zumindest zwei unter- 
schiedlichen Ausrichtungen an dem ersten Tragerteil mon- 
tierbar ist. Im einfachsten Fall kann das zweite Tragerteil im 
vorgesehenen Winkel versetzt an dem ersten Tragerteil befe- 
stigt sein. 

Die erfindungsgemaBe Fordereinrichtung gestaltet sich 
konstruktiv besonders einfach, wenn ein die Stellung des 
Hebelarms in elektrische Signale umwandelnder Positions- 
sensor auf dem zwei ten Tragerteil angeordnet ist. 

Die Montage der erfindungsgemaBen Fordereinrichtung 
gestaltet sich besonders einfach, wenn die Tragerteile iiber 
eine Rastverbindung miteinander verbunden sind. 

Zur weiteren fertigungstechnischen Vereinfachung der 
Bauteile der erfindungsgemaBen Fordereinrichtung tragt es 
bei, wenn das zweite Tragerteil dem ersten Tragerteil zuge- 
wandte Zapfen hat und wenn Rastmittel des ersten Tragcr- 
teils zur Hintergreifung der Zapfen und zur Vorspannung 
des zweiten Tragerteils gegen einen Anschlag oder elasti- 
sche Eiemente vorgesehen sind. Hierdurch lassen sich die 
Tragerteile jeweils kostengunstig in einer axial entformba- 
ren SpritzguBform fertigen. Hinterschneidungen, die den 
Einsatz von Kernen in der SpritzguBform erfordern, werden 
durch diese Gestaltung vermieden. 

Die erfindungsgemaBe Fordereinrichtung laBt sich in be- 
sonders vielen unterschiedlichen Kraftstoffbehaltern mon- 
tieren, wenn ein den Schwimmer halternder Hebeldraht des 
Hebelarms zur Einsteilung eines vorgesehenen Schwenkbe- 
reichs des Schwimmers in unterschiedlichen Ausrichtungen 
mit einem ein Teil der Lagerung bildenden Bugel des Hebel- 
arms montierbar ist. In Verbindung mit der erfindungsgema- 
Ben Gestaltung des Tragers ermoglicht diese Gestaltung des 
Hebelarms eine Vervielfachung der Moglichkeiten zur Ein- 
steilung des Schwenkbereichs des Schwimmers. 

Der Bugel ist gemaB einer anderen vorteilhaften Weiter- 
bildung der Erfindung besonders genau gefuhrt, wenn der 
Trager auf einander gegenuberliegenden Bereichen der La- 
gerung angeordnete Bahnen, an denen sich der Bugel ab- 
stutzt, bzw. gefuhrt wird. Dies tragt zur Erhohung der Ge- 
nauigkeit der Signale des Positionssensors bei. 

Zur weiteren Vereinfachung der Montage der erfindungs- 
gemaBen Fordereinrichtung tragt es bei, wenn zur Halterung 
des Hebeldrahtes auf dem Bugel vorgesehene Rastverbin- 
dungen auf mehreren, von dem Bereich der Lagerung weg- 
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weisenden Schenkeln des Bugels angeordnet sind. 

Der Schwenkbereich des Hebelarms laBt sich gemaB ei- 
ner anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung mit 
besonders geringem Aufwand begrenzen, wenn der Trager 
zwei Anschlage zur Begrenzung des Schwenkbereichs des 
Bugels hat. 

Der Schwenkbereich des Schwimmers in dem Kraftstoff- 
behalter wird sich durch unterschiedliche Befestigungen des 
Hebeldrahtes an dem Hebel einfach verandem, wenn der 
Trager Anschlage zur Begrenzung des Schwenkbereichs des 
Hebeldrahtes hat. 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind zwei 
davon in der Zeichnung dargestellt und werden nachfolgend 
beschrieben. Diese zeigt in Fig. 1 eine Schnittdarstellung 
durch einen in einen Kraftstoffbehalter eingesetzten 
Schwalltopf, 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung von vorne auf ei- 
nen Fullstandssensor aus Fig. 1, 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung von hinten auf ei- 
nen Fullstandssensor aus Fig. I, 

Fig. 4 eine Schnittdarstellung durch einen Schwalltopf 
mit einer weiteren Ausfuhrungsform eines Fullstandssen- 
sors, 

Fig. 5 den Schwalltopf mit dem Fullstandssensor aus Fig. 
4 in einer anderen Ausrichtung. 

Fig. 1 zeigt einen Langsschnitt durch einen in einem Bo- 
denbereich eines Kraftstoffbehalters 1 angeordneten 
Schwalltopf 2 mit einem Fullstandssensor 3. In der Zeich- 
nung ist zudem eine Fordereinheit 4 strichpunktiert ange- 
deutet. Die Fordereinheit 4 fordert KraftstorT aus dem 
Schwalltopf 2 zu einer nicht dargestellten Brennkraftma- 
schine. Zu seiner Befullung mit KraftstorT hat der Schwall- 
topf 2 ein Bodenventil 5. 

Der Fullstandssensor 3 ist an einer vertikalen Wand 6 an 
der Innenseite des Schwalltopfes 2 mittels eines Tragers 7 
befestigt. Der Trager 7 weist ein erstes Tragerteil 8 zu seiner 
Befestigung an der Wand 6 und ein zweites, formschliissig 
mit dem ersten Tragerteil 8 verbundenes Tragerteil 9 auf. 
Das zweite Tragerteil 9 hat eine Lagerung 10 fur einen einen 
Schwimmcr 11 tragcndcn Hcbclarm 12 und haltcrt cine Wi- 
derstands-Schleifbahn 13 eines als Potentiometer ausgebii- 
deten Positions sensors 14. Alternativ dazu kann der Positi- 
onssensor 14 auch als magnetisch aktiver Positionssensor 
mit einem auf dem zwei ten Tragerteil 9 angeordneten, die 
Stellung eines an dem Hebel arm 12 angeordneten Magneten 
erfassenden Widerstandsnetzwerk gestaltet sein. Der 
Schwimmer 11 wird von einem an einem Bugel 15 des He- 
belarms 12 befestigten Hebeldraht 16 gehalten und folgt ei- 
nem Kraftstoffspiegel im Kraftstoffbehalter 1. Mit verander- 
lichem Kraftstoffspiegel wird hierdurch der Hebelarm 12 
um die Lagerung 10 verschwenkt und dessen Stellung von 
dem Positionssensor 14 in elektrische Signale umgesetzt. 

Fig. 2 zeigt vergroBert den an der Wand 6 des Schwalltop- 
fes 2 aus Fig. 1 befestigten Teilbereich des Fullstandssen- 
sors 3 in einer stark vergroBerten perspektivischen Darstel- 
lung. Das zweite Tragerteil 9 hat zwei bogenfbrmige, kon- 
zentrisch zu der Lagerung 10 angeordnete Bahnen 17, 18 fur 
den Biigel 15. Der Schwenkbereich des Hebelarms 12 wird 
in der eingezeichneten Stellung im Bereich des Hebeldrah- 
tes 16 von Anschlagen 19, 20 begrenzt. Der Biigel 15 hat 
zwei von der Lagerung 10 wegweisende Schenkel 21, 22 
mit jeweils einer Rastverbindung 23, 24 fur den Hebeldraht 
16. Der Hebeldraht 16 laBt sich in der eingezeichneten Lage 
in Schwenkrichtung mit dem Biigel 15 verklipsen. An dem 
anderen Schenkel 22 wird der Hebeldraht 16 senkrecht ein- 
geklipst. In der Zeichnung sind die Schenkel 21, 22 in einem 
180° Winkel zueinander dargestellt. Zur Erhohung der An- 
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zahl der Einsatzmoglichkeiten des Fullstandssensors 3 in 
unterschiedlichen Kraftstoffbehaltern konnen die Schenkel 
21, 22 in einem von 180° abweichenden Winkel zueinander 
angeordnet sein. Der Hebeldraht 16 laBt sich hierdurch in 

5 beiden Schenkeln 21, 22 und damit in unterschiedlichen 
Ausrichtungen an dem Bugel 15 befestigen. Wenn man den 
Hebeldraht 16 auf dem anderen Schenkel 22 des Bugels 15 
befestigt, begrenzen zwei weitere, neben der Widerstands- 
Schleifbahn 13 angeordnete Anschlage 25, 26 den 

10 Schwenkbereich des Bugels 15. Der Biigel 15 kann auch 
weitere, nicht dargestellte Schenkel aufweisen. 

Fig. 3 zeigt in einer Ansicht von hinten auf den Full- 
standssensor 3 aus Fig. 2, daB auf dem zweiten Tragerteil 9 
zwei Zapfen 27, 28 angeordnet sind. In der eingezeichneten 

15 Stellung wird einer der Zapfen 27 von Rastarmen 29 des er- 
sten Tragerteils 8 hintergriffen und das zweite Tragerteil 9 
gegen einen Anschlag 30 vorgespannt. Der zweite Zapfen 
28 dient fur eine Befestigung des zweiten Tragerteils 9 in ei- 
ner gegeniiber der dargestellten Ausrichtung um 180° ge- 

20 drehten Ausrichtung. Die Lagerung 10 fur den in Fig. 2 dar- 
gestellten Biigel 15 ist an einem Zapfen 27 naher angeordnet 
als an dem anderen Zapfen 28, so daB der Schwenkbereich 
des in Fig. 1 dargestellten Schwimmers 11 abhangig von der 
Ausrichtung des zweiten Tragerteils 9 auf dem ersten Tra- 

25 gerteil 8 ist. Weiterhin hat das erste Tragerteil 8 zwei der in 
Fig. 1 dargestellten Wand 6 zugewandte Leisten 31, mit de- 
nen es mit der Wand 6 beispielsweise verschweiSt wird. Bei 
der Befestigung des ersten Tragerteils 8 an der Wand 6 wer- 
den die Leisten 31 des ersten Tragerteils 8 zunachst in eine 

30 Vorrichtung eingesetzt. Die Vorrichtung wird beim Schwei- 
Ben an den Begrenzungen der Wand 6 ausgerichtet. Bei dem 
eingezeichneten Fullstandssensor 3 wurde das erste. Trager- 
teil 8 mit dem Anschlag 30 nach unten an der Wand 6 befe- 
stigt, so daB sich die Lagerung 10 in einer hohen Position 

35 befindet. Das erste Tragerteil 8 laBt sich auch mit dem An- 
schlag 30 nach oben an der Wand 6 befestigen. Dabei ge- 
langt die Lagerung 10 in eine tiefe Position. Der Trager 7 ist 
damit in verschiedenen Ausrichtungen an einem vorgesehe- 
nen Ort an dem in Fig. 1 dargestellten Schwalltopf 2 mon- 

40 tierbar. Durch die verschiedenen Ausrichtungen laBt sich der 
Schwenkbereich des in Fig. 1 dargestellten Schwimmers 11 
verandern. Durch eine beliebige Kombination der Ausrich- 
tungen der Tragerteiie 8, 9 und des Bugels 15 laBt sich die 
Fordereinrichtung mit Standardbauteilen fur eine Vielzahl 

45 von unterschiedlich aufgebauten Kraftstoffbehaltern anpas- 
sen. 

Fig. 4 und 5 zeigen eine weitere Ausfuhrungsform der er- 
findungsgemaBen Fordereinrichtung im Langsschnitt durch 
den an der Wand 6 des Schwalltopfes 2 befestigten Full- 

50 standssensor 3 mit einem einstiickigen Trager 32. Der Tra- 
ger 32 hat mit der Wand 6 des Schwalltopfes 2 verschweiBte 
Leisten 33 und Anschlage 34 zur Begrenzung des Schwenk- 
bereichs des Bugels 15. Der Trager 32 laBt sich an derselben 
Stelle an der Wand 6 des Schwalltopfes 2 in zwei Ausrich- 

55 tungen befestigen. Der Fullstandssensor 3 ist unsymme- 
trisch aufgebaut, so daB die Lagerung 35 des Bugels 15 in 
Abhangigkeit von den Ausrichtungen des Tragers 32 unter- 
schiedliche Hohen des Drehpunktes erreicht werden und da- 
mit eine Anpassung an den vorgegebenen Schwenkbereich 

60 erzielt wird. Hierdurch laBt sich der Schwenkbereich des in 
Fig. 1 dargestellten Schwimmers U einfach variieren. 

Patentanspriiche 

65 1. Zur Montage in einem Kraftstoffbehalter vorgese- 
hene Fordereinrichtung mit einem Schwalltopf zum 
Sammeln von KraftstorT, mit einer Fordereinheit zum 
Fordem von Krafts toff aus dem Schwalltopf, mit einem 
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Fiillstandssensor, mit einern einen Schwimmer tragen- 
den Hebelarm mit einer auf einem Trager des Fiill- 
standssensors angeordneten Lagerung fur den Hebel- 
arm, wobei der Trager an einem Gehause der Forder- 
einheit oder dem Schwalltopf befestigt ist, dadurch 5 
gekennzeichnet, daB der Trager (7, 32) in zumindest 
zwei unterschiedlichen Ausrichtungen an einer vorge- 
sehenen Position der Fordereinheit (4) oder dem 
Schwalltopf (2) montierbar ist. 

2. Fordereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 10 
kennzeichnet, daB der Trager (7, 32) an der Innenseite 
des Schwalltopfes (2) angeordnet ist. 

3. Fordereinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Trager (7, 32) vertikale Lei- 
sten (31, 33) zur Verbindung mit dem Schwalltopf (2) 15 
oder der Fordereinheit (4) hat. 

4. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Trager (7) ein erstes an dem Schwalltopf (2) oder 
der Fordereinheit (4) stoff schlussig befestigtes Trager- 20 
teil (8) und ein zweites, die Lagerung (10) des Hebel- 
arms (12) aufweisendes Tragerteil (9) aufweist und daB 
die Tragerteile (8, 9) formschlussig miteinander ver- 
bunden sind. 

5. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vor- 25 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das zweite Tragerteil (9) in zumindest zwei unter- 
schiedlichen Ausrichtungen an dem ersten Tragerteil 
(8) montierbar ist. 

6. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vor- 30 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein die Stellung des Hebelarms (12) in elektrische Si- 
gnale umwandelnder Positionssensor (14) auf dem 
zweiten Tragerteil (9) angeordnet ist. 

7. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vor- 35 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Tragerteile (8, 9) iiber eine Rastverbindung mitein- 
ander verbunden sind. 

8. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 40 
das zweite Tragerteil (9) dem ersten Tragerteil (8) zu- 
gewandte Zapfen (27, 28) hat und daB Rastmittel (Rast- 
arm 29) des ersten Tragerteils (8) zur Hintergreifung 
der Zapfen (27, 28) und zur Vorspannung des zweiten 
Tragerteils (9) gegen einen Anschlag (30) vorgesehen 45 
sind. 

9. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein den Schwimmer (11) halternder Hebeldraht (16) 
des Hebelarms (12) zur Einstellung eines vorgesehenen 50 
Schwenkbereichs des Schwimmers (11) in unterschied- 
lichen Ausrichtungen mit einem ein Teil der Lagerung 
(10, 35) bildenden Bugel (15) des Hebelarms (12) 
montierbar ist. 

10. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vor- 55 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Trager (7, 32) auf einander gegeniiberliegenden 
Bereichen der Lagerung (10, 35) angeordnete Gleit- 
und Fuhrungsbahnen (17, 18) zur Abstutzung des Bii- 
gels (15) hat. 60 

1 1 . Fordereinrichtung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
zur Halterung des Hebeldrahtes (16) auf dem Bugel 
(15) vorgesehene Rastverbindungen (23, 24) auf meh- 
reren, von dem Bereich der Lagerung (10, 35) wegwei- 65 
senden Schenkeln (21, 22) des Bugeis (15) angeordnet 
sind. 

12. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vor- 



hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Trager (7, 32) zwei Anschlage (25, 26, 34) zur Be- 
grenzung des Schwenkbereichs des Bugeis (15) hat. 

13. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Trager (7) Anschlage (19, 20) zur Begrenzung des 
Schwenkbereichs des Hebeldrahtes (16) hat. 

14. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Oberkante des Schwalltopfes (2) als Anschlag zur 
Begrenzung des Schwenkbereichs des Hebeldrahtes 
(16) dient. 
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